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Der ,,Joy“ als Trainingsmodell fiir F5J

Markus Miiller war auf der Suche nach einem
Trainingsmodell fir die F5J-Aufgabe. Ausfindig
gemacht hat er bei seinen Recherchen den ,,Joy*“.
Aber kann das Modell beztiglich Flidchenbelastung
mit seinen stattlichen 4-m-Kollegen mithalten?

Der,,Joy F5J¢ ist ein Elektrosegler mit 2,5 Meter
Spannweite und wird von HQ-Composites in
der Ukraine produziert. Mit dem besonderen
Oberfldchenfinish und einem modernen Design
wurde hier ein Modell mit allen Erfolgschancen
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konzipiert. Die Tragflachen der AG-Profileserie,
kombiniert mit einer hohen Streckung des
Doppel-V-Flligels und der widerstandsarmen
Oberflache verleihen dem Modell eine bedeut-
same Allround-Performance.

Was mir auf Anhieb gefiel, war der gut durch-
dachte Rumpf mit einer Zugangsluke unter
dem Fliigel fir einfache Servo-Installation und
Wartung. Ebenso interessant ist die groRRe
Haubenklappe. Sie erméglicht einen Griff zum
Antriebsstrang und einen schnellen Akkuwech-
sel. Uber diese Offnung kann ein Motor mit
maximal 30 Millimeter Durchmesser eingebaut
werden. Ein Highlight ist auch der Doppel-V-Flii-
gel in XPS-Leichtbau-Technologie mit hoher
Streckung und AG-Profilen. Die wurden fiir das
F5J-Fliegen optimiert und stabilisieren beson-
ders gut im Thermikkreisen. Das Modell kann
so mit minimalem Steueraufwand in kleinen
und schwachen Thermiken eindrehen und Héhe
umsetzten. Der Fliigel behdlt auch eine gute
Gleitzahl bis zu gréReren Geschwindigkeiten.
So kann der ,,Joy F5J* auch iiber weitere
Strecken gegen den Wind leicht zuriickkeh-

Die Telemetrie meldet es zuriick:
11,73 Meter/Sekunde Steigen

ren. Die zweiteilige Tragflache ist zudem mit
Ballastkammern ausgestattet. AuRerdem sind
Hohen- und Seitenleitwerk abnehmbar. Somit
kann das Modell problemlos transportiert
werden. Die Tragfldche ist eine Struktur aus
gespreizter Kohlefaser auf blauem Schaum mit
eindrucksvoller Oberfldchen-Beschaffenheit und
sehr guter Festigkeit. Bemerkenswert in Anbe-
tracht des geringen Gewichts. Die Verkabelung
fiir die Wélbklappen- und Querruderservos ist
bereits eingebaut, dazu ein Kabelbaum fiir ein-
fachen Anschluss an den Empfénger. Létarbeit
ist nur servoseitig erforderlich.

Der,,Joy F5J“ ist bei Leomotion in der Schweiz
in einer ARF- und RTF-Version erhéltlich. Wer
den Einbau von Servos und Anlenkungen umge-
hen will, entscheidet sich fiir die RTF-Version. Da
sind sechs KST-Servos ,,X08“ samt Anlenkungen
schon vorhanden. So ist dann nur noch der
Einbau des Motorspants, des Antriebs und des
Empfangers zu erledigen. Die veranschlagte
Bauzeit von circa 20 Stunden (ARF), bezie-
hungsweise vier Stunden (RTF) ist moderat, ver-
langt aber insbesondere in der ARF-Ausfithrung
etwas Fingerspitzengefiihl und Erfahrung.

Die ARF-Version bietet reichlich Zubehér, und
ist bei der RTF-Version bereits verbaut. Gemeint




sind: Rumpf-Servohalterung, Carbon-Servoab-
deckungen, Draht und Schlduche fiir Wélb-
klappen- und Querruderschubstangen, Zugseil
und Drehmomentfedern fiir das Leitwerk, alle
Steuerhdrner und der komplette Kabelbaum.
Ebenfalls enthalten ist ein GFK-Motorspant, der
noch eingeklebt werden muss. Hier setzte ich
allerdings auf einen vorgefertigten 32-mm-
CFK-Spant mit passendem Lochkreis fiir den
ausgewahlten Motor.

Doch wie potent muss so ein F5J-Antrieb
eigentlich sein? Objektiv betrachtet reicht ein
Steigvermdgen von 300 Metern in 30 Sekunden,
da der Punkteabzug fiir Héhen tiber 200 Meter
uninteressant wird. Fiir die anschlieRende
Thermiksuche und die Ziellandung ist eine tiefe
Fldchenbelastung von Vorteil. Somit stehen die
Rahmenbedingungen fiir den ,,Joy F5J* fest: ein
federleichter Antrieb fiir circa zehn Meter/Se-
kunde Steigen. Da in F5J der Motor nur maximal
30 Sekunden laufen darf, kann diesem auch
eine gewisse Uberlast zugemutet werden. Beim
anschlieBenden, zehnminitigen Thermikfliegen
geben wir ihm genligend Zeit abzukiihlen.

Mit eCalc.ch habe ich unterschiedliche Aus-
legungen simuliert und bin schnell auf die
passende Motorisierung gestofRen: Leomotion-
,»,L€0 1815-1550%, ein gekapselter AuRenliufer
mit 48 Gramm Gewicht. Als Propeller ein GM
mit 9 x 6 Zoll und 32-mm-Spinner. Als Regler ein
Leomotion-,,LC30 Slim*“. Der 30-A-Regler liefert
ein 7,4 Volt starkes BEC mit drei Ampere Belas-

Der ,,Joy F5J“ist ein Vierklappen-Thermik-
modell in moderner Bauweise

Der Antrieb mit dem 450-mAh-Akku
wiegt nur 122 Gramm

tung. Dieses Setup erzeugt laut eCalc.ch einen
Standschub von 1.147 Gramm bei 25,56 Ampere
Stromaufnahme.

Als Flugakkus legte ich wahlweise einen 3s-LiPo
mit 450 Milliamperestunden und 43 Gramm und
einen Akku mit 850 Milliamperestunden und 76
Gramm Gewicht in den Warenkorb. Damit blieb
der gesamte Antrieb mit 154 Gramm sehr leicht,
produziert aber immer noch genug Leistung,
um in 30 Sekunden auf rund 300 Meter steigen

Mit dem auffilligen Blockstreifendesign
ist das Modell gut sichtbar
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Lediglich 31,3 Gramm mehr kommen
durch den 850-mAh-Akku ins Modell

zu kénnen. Auerdem dringt man in eine
Fldchenbelastungssphare von 16 Gramm/Quad-
ratdezimeter vor. So zieht man beinahe mit den
grof3en F5J-Modellen gleich, die rund 15 Gramm/
Quadratdezimeter aufweisen.

Zurlick zum Modell: Aus Griinden der Verfiig-
barkeit hatte ich mich fiir die ARF-Version ent-
schieden und lieR mir das Modell von Werner
Glanzmann (www.gla-rc.ch) aufstellen. Verbaut
wurden zwei KST-,,A08 V6.0“ (7 g, 2,8 kg*cm)
fir H6hen- und Seitenruder und vier Chocomo-
tion-,,Fox HV 6/4.2W*“ (9 g, 4,2 kg*cm) fiir die
Fltigelklappen.

Den Antriebsstrang habe ich auRerhalb des
Modells zusammengelGtet. Dafiir entfernte ich
die Stecker am Motor und setzte den Regler
direkt mit einer platzsparenden Schleife an.
Dabei war es wichtig, die Motorenkabel nicht
zu kiirzen. Die sind ja mit einem thermisch
resistenten Isolationslack tiberzogen, der ein
Verzinnen nach Anschlusskirzung beinahe
unméglich macht. Also habe ich zu guter Letzt
den 32-mm-CFK-Motorspant samt montiertem
Motor und Spinner sauber ausgerichtet, punk-

Stich & Faden

Modellrucksack ,,Bernd“ — das Universal-Genie

Geraumige 82 cm hoch, 33 cm breit, 10 cm tief

Zwei grofle Taschen fur Senderkoffer und Zubehor
Zwei seitliche Steckréhren fiir Rimpfe (bis @ 12 cm)
Mit Zwischenlage, Tragegriff, Brust- und Bauchgurt
Erhaltlich in acht Farben (auch mehrfarbig méglich)
Preis: 160,- Euro

www.stich-faden.net

Nur 1.500 g Gewicht fur erholsame Wanderungen Germang
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propCalc - Propeller Calculator

View | Holp | Language:
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Entiaderate: & Flugzeit el Leistung: Temperatur (ca.) Schub-Gawicht: Piich Geschw,
Anmerkungen: « Der max. Strom liegt knapp unter der Dauer-Limite des Reglers. im Teillastbetrieb kann der Regler Oberhitzen.
Far ausgepragten Telllastbetrieb (2.8. 3D) empfehien wir eine sehr gute Regler-Kuhiung oder mindestens 20% Spielraum zur Stromiimite.
Batteris Motor @ Optimaler Wirkungsgrad  Motor @ Maximum Propeller Gesamter Antrieb Modalfiugzeug
Entladerate: 30.08 C Strom: 888 A Strom: 26.56 A Standschub: 147g Komponenten: 140g Abfluggewicht: 680 g
Spannung: 966V Spannung: 1040V Spannung: 830V 4050z 480z 23302
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strom: %56A 2 5 10 15 s Pty Sk pui
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Die Ergebnisse aus eCalc in der grafischen Darstellung

tiert und schlieRlich eingeharzt. Dann war nur
noch der Empféanger einzusetzen und schon war
das Modell bereit fiir die Programmierung: der
RC-Anlage entsprechend Herstellerangaben:

QuerTuder s Ll
Hohenruder: . . . . ...

. -15/+5 mm
. -12/+10 mm

Thermik:

Wélbklappen: . ... ......+2mm
@uEnTlder SusEenb s s +1.5 mm
Speed:

Wolbklappen: . . ... .. .. -1,5 mm
Querruder: . . . .........-1mm
Fiefenrtuder: o v 1 mm
Butterfly:

Wolbklappen: . . .......+30mm
Querruder:. . .......,..-5mm

Der Schwerpunkt wurde auf 77 Millimeter einge-
stellt. Damit wog der ,,Joy* mit dem 850-mAh

grofen Trainingsakku genau 699 Gramm, mit dem
450-mAh-grofien Wettbewerbs-Akku 668 Gramm.

Mitte Januar war es dann soweit: Der
850-mAh-Akku war frisch geladen und wurde
aus der warmen Jackentasche ins Modell ein-
gesetzt. Mit einem moderaten Wurf konnte ich
den ,,Joy“ seinem Element tibergeben. Durch
den kleinen und potenten Antrieb nahm das
leichte Modell in einem 45-Grad-Steigwinkel
schnell Fahrt auf. Schon nach wenigen Sekun-

Zielgenaue Landungen gelingen dank der
Butterflystellung im steilen Sinkflug (-9 m/s)

den waren 100 Meter Hohe erreicht. Die Flug-
zustdnde ,,Speed, ,,Normal“ und ,,Thermik*
wurden getestet und alles sauber ausgetrimmt.

Sofort fiel mir auf, dass das Flugverhalten
traumhaft und stabil war. Bereits den Hauch
eines Hangwindes vermochte der ,,Joy* in Hohe
umzusetzen. Das steigerte die Vorfreude auf
wdrmere Tage mit Thermik. Der Segler bewegt
sich mit geringsten Steuerbefehlen elegant
durch die Luft. Agil lassen sich auch Rollen

und Loopings an den Himmel zaubern. In der
Butterflystellung bremst das Modell im steilen
Sinkflug (-9 m/s) effizient.

Mit dem duRerst leichten Antrieb steigt der
,»Joy“ mit circa 70 Grad stabil mit rund elf
Meter/Sekunde. Der Motor lduft dabei an seiner
Lastgrenze. Wird die Einschaltzeit auf rund 20
Sekunden begrenzt und dem Motor zwischen
den Steigfliigen gentigend Verschnaufpause
goénnt, kann er durch den Spinner und dem
offenen Motorspant gentigend abkiihlen.

Kurzum, die ausgewogenen Thermikqualitdten
machen den ,,Joy zum idealen F5J-Trainings-
gerat und gar zum F5J-Wettbewerbsmodell fiir
den etwas schmaleren Geldbeutel. Dank der
Ballastkammern im Fliigel vermag er auch bei
b&igen Bedingungen zu bestehen. Das Flugver-
halten ist duerst gutmditig und dennoch agil.
Ich bin begeistert vom hochwertigen Leichtbau
und freue mich bereits jetzt auf wirmere Tage,
um mit dem ,,Joy* die Schweizer Thermik-
schlauche zu erschniiffeln. ]
Markus Miiller

EAKTEN

,»Joy F5J¢ von Leomotion
Ein 2,5 Meter grofSer Thermiksegler

Spannweite. . . . ... ..
T e e i)
Gewicht
mit' 850 AR e
mit450mAh. ... ....
B (e p e i i e
Flachenbelastung
mit 850 mAh. . .. ... 17,65 g/qdm
mit450mAh . . .. ... 16,86 g/qdm
Preis: . . ca. 890 sFr (ARF),
ca. 1.400 sFr (RTF);

.2.496 mm
. 1.256 mm

...699g
...668¢g

-39,6 gdm

Bezug bei Leomotion,

Tel.: 0041-44/9500597,
www.leomotion.com.




