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DIE MODELLART BESTIMMT DIE LEISTUNGSBETRACHTUNG

Markus Miller wird fortlaufend in AUFWIND unter-
schiedliche Aspekte der Modellauslegung beleuch-
ten sowie Zusammenhdnge einfach verstdndlich
und praxisgerecht darlegen. Er schépft dazu aus
einer jahrelangen Erfahrung als Modellbauer, Ent-
wickler von eCalc und Mitbegriinder des Motoren-
herstellers Leomotion. Diese Kolumne wird Situa-
tionen und Themen aus dem Modellbaualltag auf-
greifen. Somit sind die AUFWIND-Leser aufgerufen,
Problemstellungen rund um die Modellauslegung
der Redaktion mitzuteilen.

Aller Anfang ist schwer. Bevor wir uns an die Aus-
legung eines spezifischen Modells machen, miis-
sen wir in uns kehren und uns klar werden, was
wir Giberhaupt wollen. Unterschiedliche Zielgro-
Ren gilt es gegeneinander abzuwégen. Oftmals
sind auch zwei Ziele unvereinbar und eines muss
dadurch bevorzugt werden. Die Fragen ,,Was will
ich genau? und ,,Welche ZielgréRen sind wichtig,
welche sekundar?“ hangen natiirlich einerseits
von der Modellart und andererseits von den eige-
nen individuellen Vorlieben ab. Dabei ist jedem
klar, dass die ZielgroRen einer 3D-Akromaschine
grundverschieden von jenen eines Elektroseglers
sein werden. Aber wo genau liegen die Unter-
schiede?

Die Modellart bestimmt weitgehend die Leis-
tungsbetrachtung. Die Quantifizierung der Krite-
rien ist nicht gerade trivial und sehr individuell.
Das Festlegen der ZielgréRen ist dabei die schwie-
rigste Aufgabe beim Auslegen eines Elektroflug-
modells und bedingt eine gewisse Erfahrung. Die
Tabelle soll einen Anhaltspunkt geben und zeigt,
wo das Augenmerk fiir unterschiedliche Modell-
arten liegen soll (fette Schriftauspragung). Dazu
eine kleine Erlduterung:

- Leistungsgewicht: Verhaltnis der elektrischen
(Eingangs-) Leistung zum Fluggewicht.

- Schub-Gewichtsverhaltnis: Verhéltnis des Stand-
schubs (auch statischer Schub) zum Fluggewicht.

- Strémungsgeschwindigkeit (auch Pitch-Ge-
schwindigkeit): Geschwindigkeit des Luftstroms
beim Verlassen des Propellerblattes (nicht zu
verwechseln mit Fluggeschwindigkeit). Die ge-
nauen Werte héngen aber auch von der Modell-
grofe ab und sind als Richtwerte zu verstehen.

Die Zielgréen Schub-Gewichtsverhaltnis und
Strémungsgeschwindigkeit sind diametral, das
heift die eine kann nur zu Lasten der anderen op-
timiert werden. So wird ein Pylonmodell nie einen
hohen Standschub ausweisen, da dieses auf hohe
Stréomungsgeschwindigkeit ausgelegt wird. Die
hohe Strémungsgeschwindigkeit fithrt zum Stré-
mungsabriss der Luft am Propeller im Stand und
dadurch zur EinbuRe an Standschub. Das volle Po-
tential wird sich erst ab einer gewissen Vorwarts-

01 | Trivialer wird es, wenn es um
den Schleppeinsatz geht — auch dies
ist eine interessante Aufgabenstel-
lung. Foto: Pascal Fempel 02 | Eine
langsam ﬂiegendé ,»,Piper braucht
keinen schnellen Luftstrom, der
volle Schub wird quasi schon im
Stand erreicht. Foto: Alexander Fromm
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der rassige

kompakte Hangsegler
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das F3B/F3F Wettbewerbsmodell
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das superleichte und trotzdem dynamische
F3J-Wettbewerbsmodell

Spannweite 304 cm
Flacheninhalt 61 dm?
Profil DP 1,6 / 8,5%
Fluggewicht ab 2200g

Spannweite 354 cm
Flacheninhalt 74 dm?
Fluggewicht ab 17009
Flachenbelastung ab 25g/dm?

auch als F5J Abfluggewicht ab 1600g Spantwelte 250 cm

Flacheninhalt 47 dm?
Profil HN 853

- fiir Betrieb mit LPD oder iiber Jeti-, Futaba- Riickkanal -
Fluggewicht ab 1800g

- 2 Hohensensoren fiir beste Genauigkeit.auch bei TEK-Betrieb

- absturzsicher im Edelstahlgehause in der Grole einer AA-Batterie (Mign
MicroSD-Karte um Loggen, sowie MicroUSB fiir Updates

- intelligente automatische Akustskanpassung an thermische Bedingungen

- Varioauflésung ab™1 cm/s

- Sprachausgabe fiir Hohe, Spannung und Stérungen

- optionales TEK-Set
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