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The most reliable RC Calculator on the Web

»Wer hat‘s erfunden? Die Schweizer!« Die meisten Leser dirften den Slogan kennen.
Was nicht nur auf Bonbons zutrifft, denn eCalc.ch ist, wie man unschwer an der

Domain erkennen kann, ebenfalls ein Schweizer Produkt. Mit dem Online-Tool lassen
sich Antriebsauslegungen planen und ausrechnen.

Fir diejenigen, die eCalc noch nie be-
nutzt haben - was ist das iberhaupt?
eCalc.ch ist ein Berechnungsprogramm
fur die Antriebsauslegung von Flugmo-
dellen, ganz gleich ob konventioneller
Flieger, Helikopter oder Multikopter.
Das Online-Tool ist in der Lage, sowohl
eine Antriebsempfehlung auszugeben,
als auch ein bereits angedachtes Setup
zu berechnen und somit dem Piloten ei-
ne Mdoglichkeiten zur Beurteilung der
Wunschkomponenten zu geben.

Den Online-Rechner gibt es bereits
seit 2004, wobei der Funktionsum-
fang und natirlich auch die Datenba-
sis in den Jahren enorm gewachsen
sind. Auch kamen im Laufe der Zeit im-
mer mehr Berechnungsfunktionen hin-
zu. Allein die Anzahl der verfligbaren
Motoren, die fiir eine Berechnung he-
rangezogen werden konnen, ist
enorm: Etwa 9.000 Motoren sind ak-
tuell in der Datenbank, darunter na-
tirlich namenhafte Motoren - aber
auch Exoten. Vermisst man einen Mo-
tor, verfligt aber Uber relevante Spezi-
fikationen, so kann man den Motor lis-
ten lassen - einfach das Formular aus-
fillen und absenden. Allerdings
erfolgt die Berechnung auf Grundlage
von Elektroantrieben - Turbine und
Benziner sind aufen vor. Und um die
eingangs gestellte Frage aufzugreifen:
Erfunden hat's ein Schweizer, bzw. ei-

gentlich zwei: Zum einen Markus Mil-
ler und zum anderen der ehemalige
F5B-WeltmeisterUrs Leodolter. Was
bringt uns der Online-Rechner nun im
Detail? Um dies zu erklaren, werde ich
im weiteren Verlauf des Berichts ein
Beispiel kalkulieren und die Ergebnis-
se erklaren.

Noch ein paar Worte zum Umfang
und Lizenzmodell von eCalc: Den mitt-
lerweile wirklich enormen Funktions-
umfang und die riesige Datenbank da-
hinter werden allerdings nicht ganzlich
kostenlos zur Verfligung gestellt, dazu
ist der Funktionsumfang mittlerweile
auch zu grop. Die Nutzungsdauer, fir
die bezahlt wird, variiert zwischen ei-
nem und zwolf Monaten, wobei unter-
schieden werden kann, welche Pakete
gebucht werden kénnen. Buchbar ist
zum Beispiel ein Bundle, das alle vier
Rechner umfasst. Alternativ kdnnen die
Rechner einzeln gebucht werden. Der
Rechner »propCalc & setupFinder,

der auf konventionelle Flachenflieger
abzielt, ist vermutlich flir die meisten
Leser passend. Dieser kostet flir die
Nutzungsdauer von einem Monat 1,99
Dollar, fiir 12 Monate sind es 6,49 Dol
lar - wesentlich weniger als ein falscher
Propeller, geschweige denn ein falsch
ausgelegter Motor. Kostenlos geht zwar
auch, aber die verfligbaren Daten sind
dann sehr eingeschrankt.

Berechnung eines
Flugmodells

Als Beispiel fir eine Berechnung
dient ein Modell aus dem 3D-Drucker,
der Nuri SlingBlade von 3DLabPrint /
3DLabGang. Grundséatzlich gibt es eine
Antriebsempfehlung von 3DLabPrint,
trotzdem soll das Modell mit alternati-
ven Komponenten, die noch im Bastel-
keller zu finden waren, betrieben wer-
den. Getestet wurde eCalc in der Versi-
on 7.15, bei der Berechnung setze ich
die Vollversion des propCalc voraus.
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SlingBlade

alle Angaben ohne Gewéhr - Genauigkeit: +/-10%
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propCalc - Propeller Calculator
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Nach einem Klick auf propCalc lan-
det man auf der eigentlichen Berech-
nungsoberflache, die nicht nur auf den
ersten Blick eine Fiille an Eingabeop-
tionen ermdglicht. Logischerweise gilt:
Je genauer die Angaben sind, desto ge-
nauer kann eine Berechnung des pas-
senden Antriebes erfolgen. Aber der
Reihe nach.

Zuerst sollte man einen Namen flr
sein Projekt vergeben (Bild 1). Dies ge-
schieht oben links. Nachfolgend fillt
man den Bereich »Generell«, in dem un-
ter anderem das Gewicht, die Flligelfla-
che und Dinge wie Flugplatzhdhe etc.
angegeben werden. In den néachsten
Zeilen muss man Angaben zum ver
wendeten Akku machen. Leider geben
die Hersteller nur selten genaue Akku-
daten an und es muss auf die generi-
schen Akkutypen der Dropdown-Liste
zuriickgegriffen werden. Des weiteren
sind Daten zum Regler gefragt, die al-
lerdings relativ universell gesetzt wer-
den (Bild 2). Genauer wird es in den
Zeilen darunter (Bild 3), denn an dieser
Stelle geht es um den verwendeten Mo-
tor. Aufgrund der mittlerweile sehr gro-

Pen Motordatenbank findet man mit
gropPer Wahrscheinlichkeit den ge-
winschten Antrieb. Wenn nicht, kann
man ihn bei eCalc eintragen lassen. Be-
findet sich der Motor bereits in der Da-
tenbank, so wahlt man diesen aus der
Dropdown-Liste aus und alle Felder
werden automatisch ausgefullt. Alter-
nativ hat man die

nungsfeld befinden (Bild 5). Unterhalb
der visuellen Anzeigen befindet sich un-
ter »Anmerkungen« der Bereich mit
den errechneten Daten, die sich aus
den Vorgaben ergeben. Ob man sich
grundsatzlich im fliegbaren Bereich be-
findet, sieht man schon daran, dass
sich die Tachonadeln alle im griinen Be-

Moglichkeit, un-
ter dem Motor-
typ auf »Suchen«
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triebsaggregat zu durchsuchen. Mit

dem Pfeil nach Links (hier rot markiert)
kann man den Motor mitsamt der Da-
ten in den propCalc tbernehmen.
Zuletzt wird noch der Propeller aus-
gewahlt und ggf. mit ein paar Daten ver-
sehen, die fir den Antrieb von Relevanz
sind. Im Anschluss kann die Berech-

nung  gestartet
_ werden. Der But-
@)’mm"en 2 ton ist etwas ver-
Motortyp:
KV: 3510 ... 3810 UN steckt an der
Leistungslimite: 720 ... 9999 W rechten Blld'
Gevicht: 109 180 9 schirmseite unter
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flr den Propeller
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‘4= Leomotion  L3025-3650-V2 3640 1000 132 keine Sekunde
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Die ENTWICKLUNGS-
GESCHICHTE
von eCalc seit 2004

% Juni 2004: Erste propCalc-Version

» September 2004: Erste fanCalc-Version
» Mirz 2010: Erste heliCalc-Version

» April 2011: Erste xcopterCalc-Version

* Oktober 2016: Erste cgCalc-Version zur Schwer-
punkt-berechnung

» Oktober 2017: Erste Version von setupFinder
und torqueCalc

*» April 2018: Erste evCalc-Version fiir
clekerische Pkw

» November 2018: Der 9.000ste Motor wird in
der Datenbank erfasst
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‘#otor Charaterietic bet Voligas

reich befinden sollten. Trotzdem sollte
man den Anmerkungsbereich nicht ver-
nachlassigen, denn dort stehen viele
aufschlussreiche Werte: Zum Beispiel
wird der Standschub und Schub bei Ab-
riss errechnet. Aber auch die Flugzeit
bei Vollgas oder im Mixed sind fiir den
Flug nicht ganz unwichtig. Alle Werte
hier aufzufiihren wirde den Rahmen
sprengen und ist auch unnétig, da die
meisten Werte selbsterklarend und fir
den Modellflieger ohnehin gelaufig sein
sollten. Wer genauere Beschreibungen
zu den einzelnen Daten bendtig, wird
auf der Hilfe-Seite (Link oben rechts)
fundig. Das Diagramm visualisiert die
Daten nochmals (Bild 6).

Passt in der Berechnung irgendetwas
nicht, so sieht man dies direkt im An-
merkungsfeld - dort wird aufgefiihrt,
wo das Problem liegt (Bilder 7 und 8).

Speichern, Drucken
und Teilen

Seit einiger Zeit unterstitzt eCalc
auch das Speichern, wenn auch indi-
rekt. Indirekt heift in diesem Fall, dass
durch die Teilen-Funktion (auf der lin-
ken Bildschirmhalfte unter den berech-
neten Batterie-Daten) ein Link erzeugt
ist, der glltig (persistent) bleibt. Dieser
kann nun aus der Adresszeile des
Browsers kopiert oder als Favorit ge-
speichert werden. Damit kann man zu-
gleich auch mehrere Versionen eines
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Motor Characteristik bei Voligas
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Antriebskonzepts speichern und wie-
der aufrufen. Auch wenn man die Ver-
sionen nicht direkt in seinem Benutzer-
konto speichern kann, ist dies eine ad&-
quate Moglichkeit. Drucken ist auch
moglich, wobei in der Fufnote des
propCalc bereits angefiihrt ist, dass
man die Daten im Querformat ausdru-
cken soll. Ein Export in das CSV-For-
mat, das mit allen géngigen Tabellen-
kalkulationsprogrammen geoffnet wer-
den kann, ist auch mdglich (Bild 9).

Fazit

Der eCalc ist schon seit Jahren flr
mich ein unverzichtbares Tool gewor-
sEw
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den! Auch wenn entsprechende Anga-
ben seitens der Herstellers verflgbar
sind, nutze ich den eCalc entweder zur
Uberpriifung oder auch gerne, um Al-
ternativen zu den Vorschldgen eines
Antriebes zu finden. Das Tool an sich ist
nahezu selbsterklarend und zudem
schnell ausgeflllt. Und wenn man

schon auf der Seite eCalc.ch ist, sollte
man sich auch mal den SetupFinder
oder den CGcalc anschauen - das sind
ebenfalls sehr niitzliche Tools fiir den
Flachenflieger.
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